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Gegliickte Hercules-Riickkehr in den

Heino Biise mit
Tempo durch die
Sonderpriifung

im Kr
» Motorradhersteller im

» deutschen Gelandesport
ging es neben der sportlichen
Ehre ganz klar auch um Markt-
anteile und Kaufanreize. Na-
turlich, Zindapp war als Platz-
hirsch in den kleineren Klassen
gesetzt. Ab 250 Kubikzentime-
ter Hubraum konkurrierten vor
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Alitagsgeschaft fiir Gelandefahrer:
Stempeln an einer Zeitkontrolle

Und Hercules? Die einst-
mals in groBer Gelandesport-
Tradition stehende Nirnberger
Marke hatte seit 1967 keinen
Meistertitel mehr gewonnen,
den Werkssport lange Jah-
re ausgesetzt und die in Serie
hergestellten Gelandesportmo-
delle mit dem neu entwickelten
Siebengang-Sachs-Sportmotor
rissen weder Fachjournalisten
noch ambitionierte Sportfahrer
von den Sitzen. Sie waren alles
andere als ein Verkaufsschlager.

Doch nach den Vorstellungen
der Sachs-Konzernleitung in
Schweinfurt sollte sich das 1977
gehérig andern. Hans Wagner,
der vierfache Deutsche Gelén-
demeister aus Coburg, heute
68 Jahre alt und zweiradrig nur
noch mit dem Mountainbike un-
terwegs, erinnert sich noch gut
an die damalige Situation. Hatte
er doch ebenso wie Heino Biise

erfolgreichen Sport: Ein Geldndesport-
Riickblick in'das Jahr 1977.

mit der 500er im Jahr 1976 fr
KTM souveran den 250er Meis-
tertitel eingefahren. Das war
sein zweiter nationaler Titel
nach 1971, den er einst mit einer
100er Werks-Puch geholt hatte.

»,Heino hat mir am Sai-
sonende 1976 erzéhlt, dass
Hercules 1977 wieder groB
einsteigen will. Und er fragte
mich gleichzeitig, ob ich eben-
falls mitmachen méchte. Das
brachte mich in einen Gewis-
senskonflikt, da ich mit KTM-
Teamchef Toni Stoéckimeier
sehr eng befreundet war. Bei
KTM storte mich jedoch schon
langere Zeit, dass ich mit Mo-
torradern auf Serienniveau in der
Meisterschaft zurechtkommen
musste und immer nur wenige
Betreuer verfugbar waren. Der
Verlockung, fir ein richtig or-
ganisiertes Werksteam fahren
zu koénnen, konnte ich letztlich
nicht widerstehen, zumal ich
bereits zu Beginn meiner sport-
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lichen Laufbahn von 1966 bis
1970 von Hercules und Sachs
als Privatfahrer sehr gut unter-
stiitzt wurde.”

Als Hans Wagner bei Her-
cules schlieBlich zusagte, hatte
er bereits die fiir ihn vorgese-
hene KTM 250, Modelljahr 1977,
in seiner heimischen Werkstatt
stehen. Gute Freunde sprangen
ein und brachten das Motorrad
zu KTM nach Amberg zuriick.
Natiirlich, die Freundschaft zu
Toni Stockimeier hatte durch
seine Hercules-Entscheidung
erheblichen Schaden genom-
men.

Hercules-Sportleiter Her-
mann Popp und Technikchef
Gunther Dotterweich gelang es,
fur die Saison 1977 eine schlag-
kraftige Truppe auf die Beine
zu stellen. Es war gewiss kein
kleines Budget, das von Sachs
hierfir bereitgestellt wurde. Von
KTM holte man immerhin zwei
amtierende Deutsche Meister
nach Nurnberg: Blse fiir die
350er und Wagner fiir die 250er.
Aus dem Motocross kam der
schnelle Lorenz Kirchenbauer
fir die 175er. Nach 1[smann

ger NopitschstraBe die Fahr-
werke und fiir die Motorentwick-
lung hatte man sich Heinrich
Wieditz von Zundapp einge-
kauft. Der Knall kam dann 1977
bereits beim ersten DM-Lauf in
Bielstein: Hercules dominiert
und erringt mit Kirchenbauer,
Wagner und Buse gleich drei
Den schwersten

Arnulf Teuchert war fiir die 100er
gesetzt.

Gunther Dotterweich, ehe-
mals selbst erfolgreicher Tro-
phy-Fahrer, konstruierte in der

ab

Job hatte dabei sicher Hans
Wagner zu erledigen, da er al-
lein gegen drei konkurrierende
Werksmannschaften - KTM, Su-
zuki und Maico - al

t &

Hans Wagner zur Motorrad-
entwicklung: ,Die Rahmenge-
ometrie der Hercules war auf
Wendigkeit ausgelegt, Gabel
und StoBdampfer verwendeten
wir aus der Serie. Rasch zeigte
sich, dass die Hinterradschwin-
ge zu kurz war und erst deren
Verlangerung brachte schlieBlich
ein richtig gutes Fahrverhalten.
Jeder von uns hatte ein speziell
angepasstes Fahrwerk. Lorenz
Kirchenbauer fuhr eine Cross-
Version, die viel hoher war. Und
fur Heino Blise wurden die Fe-
derwege auf seinen Wunsch hin
sogar von 240 auf 220 Millimeter
gekurzt.

Die speziellen Zylinder mit
den aufféllig abgeschnittenen
Kuhlrippen und den AuBendff-
nungen der seitlichen Uber-
stromkanale samt Ansaugtrakt
kamen aus der Motorenentwick-
lung von Heinrich Wieditz. Er

~ legte sehr viel Wert auf exakte

Strémungsverhaltnisse bei der
Ansaugluft, was zunéchst dazu
fuhrte, dass die Abdichtung des
Luftfilters zu kraftig ausfiel. Erst
viele seitliche Bohrungen in den
Startnummerndeckeln schafften
genligend Zuluft.“

Wagner weiter: ,Eine echte

© 350er hatten wir nicht. Es gab

am Anfang einen 250er Zylinder
mit um einen Millimeter vergro-
Bertem Kolbendurchmesser,
also eine 255er. Spater verwen-

. deten wir auch noch eine ande-

re Kurbelwelle mit fiinf Millimeter

. mehr Hub, so dass 267 Kubik-

Im Sammlerbesitz:
Hercules 350
Sixdays-Modell von
1977
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Hercules-Renndienst

Sporterfolge miissen
sich auch wirtschaft-
lich auszahlen - Sport-
werbung anno 1977

66 ENDURO

zentimeter verfligbar waren.

Fur meinen Geschmack hat-
ten die Motoren immer etwas
zu wenig Leistung und das Sie-
benganggetriebe hat tiberhaupt
nicht gepasst. Es war ein Drei-
wellengetriebe und die einzelnen
Wellen hatten zu viel Spiel. Beim
harten Bremsen hat die dritte
Getriebewelle immer gestem-
pelt und in Kurven ist dadurch
in bestimmten Fahrsituationen
das Hinterrad unkontrolliert aus-
gebrochen.

Das hat mir am Anfang nattir-
lich keiner geglaubt. Erst als ich

es bei einer spe-
ziell anberaumten
Testfahrt vorge-
flihrt habe, glaubte
man mir und ver-
suchte technisch
zu reagieren. Aber
es war schlicht-
weg nicht moglich,
diese Konstrukti-
on zu verbessern,
. © was am Ende dazu

- flihrte, dass fiir un-
~ sere 1978er Werks-
- motorrader ein
spezielles Sechs-
ganggetriebe vom
Osterreichischen
Spezialisten Mi-
chael Schafleitner
konstruiert wurde.

Am Saisonende
hatte sich der
sportliche GroB-
einsatz von Sachs und Her-
cules dennoch mehr als gelohnt.
Heino Biise holte friihzeitig den
350er DM-Titel. In der Euro-
pameisterschaft wurde er im-
merhin sehr guter Zweiter hin-
ter Kvetoslav Masita auf Jawa.
Seine Disqualifikation in Neun-
kirchen im Siegerland und ein
technischer Ausfall in Frankreich
sowie das Missachten einer
,Stallorder* durch Gianpaolo
Marinoni beim Lauf in Italien ver-
hinderten seinen Titelgewinn. Da
niitzte es auch nichts mehr, dass
man Wagner und Kirchenbauer

ng

Hans Wagner
mit Betreuern heim Presse-
fototermin

ab Saisonmitte zu Biises Unter-
stiitzung in der gleichen Klasse
fahren lieB. Der Ex-Motocrosser
Lorenz Kirchenbauer erreichte
mit der 175er den Deutschen.
Vizetitel hinter Ziindapp-Mann
Eddy Hau. Und Arnulf Teuchert
errang in seiner ersten Meister-
schaftssaison auf der kleinen
100er Platz drei.

Und Hans Wagner? Fir ihn
endete die Saison so, wie sie be-
gonnen hatte — mit KTM-Arger.
Als Fuhrender der 250er Klasse
war er zum Endlauf nach Mauer
angereist. Sein scharfster Kon-
kurrent war Reinhard Christel,
den man im KTM-Stockimeier-
Team nach Wagners Abgang
auf die verkaufstechnisch sehr
wichtige 250er gesetzt hatte.
Christel musste gewinnen und
Wagner durfte allenfalls Dritter
werden, wenn es fiir KTM noch
zum Titel reichen sollte. Hans
Wagner dazu: ,AuBerdem wur-
de dem Maico-Fahrer Werner
Schiitz sogar heimlich Geld an-
geboten, wenn er gegen mich
fahren wiirde!* .

Hans Wagner hatte sein Mo-
torrad extra fiir den Endlauf
noch auf einen anderen Zylin-
der mit groBerem 38er Verga-
ser samt anderer Auspuffanlage
umgebaut. Er wollte technisch
und leistungsmaBig nichts dem
Zufall Uberlassen. Tatsach-
lich kam er dann auch exakt
auf Platz zwei hinter Reinhard
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Christel ins Ziel, doch ein KTM-
Protest stellte seinen erneuten
Titelgewinn zunachst in Frage.

Seitens KTM war vorgebracht
worden, dass Wagner in der
Sonderpriifung abgekiirzt hatte.
Erst ein Lokaltermin von Fahrt-
leitung samt Fahrer brachte
Klarheit iber ein ,abgerissenes
Sperrband und sehr viele unter-
schiedliche Spuren®. Der Pro-
test wurde abgewiesen und der
zweite Hercules-Titel des Jah-
res 1977 war in trockenen Ti-
chern. Flir Hans Wagner war das
der zweite Meistertitel in Folge
und sein dritter insgesamt.

Die Riickkehr in den werks-
seitigen Motorradsport ist der
Nurnberger Hercules-Truppe
damit 1977 vollauf gegliickt,
auch wenn sie stellenweise et-
was verlustreich war. Beim EM-
Lauf in Italien wurde das Team-
Wohnmobil aufgebrochen und
samtliche Ersatzmotoren samt
einer Kiste mit teuren Titan-

Fotos: Schilling, Wagner, Weiss, Loistl

Spezialtechnik: Gerade stehende
Dampfer hinter modifiziertem
Ansaugtrakt

h*
schrauben entwendet. Und
bei den Sixdays in der CSSR
stellte Hans Wagner am fuinf-
ten Tag nach einem wilden
Uberschlag in der Sonder-
prifung die 350er Hercules im

Fahrerlager ab. Tschechische Sou-
venirjager schraubten kurzerhand
die Magura-Lenkerarmaturen vom
Motorrad und entwendeten zudem
seine vollig verdreckte und blutige
Fahrerkleidung.

Fortsetzung folgt

e

Rost im Tank?

Heute eine technische Seltenheit: Wieditz-
Zylinder mit seitlichen Offnungen

’Hans Wagner; mit*
Fullspeedizur/Meister:

schaft fiirHercules|1977,

- Selbermachen
ab 29,90 Euro

- Machen lassen
ab 80,00 Euro

Tel. 089/6062533

www.tankrostschutz.de



